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GRUPO ICA

XXXVII ASAMBLEA DE INFORMACION

La firmeza, la cohesion, la unidad del Grupo
ICA —con base en las politicas fundamentales
que le legara su Presidente fundador, el ingenie-
ro Bernarde Quintana Arricja— quedaron de ma-
nifiesto durante la XXXVII Asamblea de
Informacion, efectuada los dias 14 y 15 de diciem-
bre en el teatro Insurgentes.

“Esta estafeta que me ha tocado fomar, con el
apoyo y la unién de todos ustedes, serd llevada
firmemente para ganar la nueva etapa de ICA”,
manifestd el Ing. Gilberto Borja Navarrete, Presi-
dente del Grupo, al final de un emotivo mensaje
a la Asambleaq,

Antes habia informado gue, con motivo de la
ireparable pérdida del ingeniero Quintana, el 20
de agosto pasado fue nombrado Presidente del
Consejo de Administracion de las empresas ICA.
Consciente del significado de esa responsabili-
dad, en esa ocasion expreso:

“Acepto esta responsabilidad que me confieren:
orgulloso estoy de ella; porque conozco al Grupo,
conozco a su gente y su capacidad; he vivido y
disfrutado su filosofia... Repito, acepté la respon-
sabilidad porgue la entiendo compartida con to-
dos ustedes. Y todos ustedes son: Vicepresidentes,
Gerentes, técnicos, ingenieros, administradores,
empleados, sobrestantes, frabajadores...

Aqui ante ustedes digo hoy con gran satisfac-
cién lo bien sustentadas que estaban mis pala-
bras. Aqui, como lo hemos visto en estos dos dias,
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esfd la muestra de tantas realizaciones como nos
hen presentado los Vicepresidentes y Gerentes
gre han pasado por esta fribuna y que represen-
tan el esfuerzo y la coordinaciéon de mds de
55,000 personas; gente ICA, gente de fe, de en-
trega, gente valiosa, gente de reto...

Con gente asi, como no tomar una responsa-
bilidad, si &sta en todos los niveles esid comparti-
da...”

Ausencia de cinco de sus mas
valiosos colaboradores

Mas adelante recordd gue en 1984 nuestra or-
ganizacion se ha visto privada de la presencia de
cinco de sus mas valiosos colaboradores: tres de
ellos, Humberto Zavala Palma, Pablo Garcia Bar-
bachano y Felipe Pescador Estrada se retiraron de
acuerdo con las reglas vigentes en el Grupo al
cumplir los 65 anos de edad; tres Vicepresiden-
tes que dieron prestigio, forma'y solidez a ICA; que
enfregaron el mayor de sus esfuerzos a la crgani-
zacién.

Dos mds gue desafortunadamente nos han de-
jado para siempre; recientemente Luis Pérez Ru-
bio, nuestro gueride Comisario, homibre ICA a
carta cabal; entregado, celoso custodio de nues-
fro patrimonio fisico y moral; hombre que dio
ejemplo de honestidad y lealtad a la institucion.

Y Bernardo, no solo el fundador, o el Presiden-
te del Grupo, sino el hombre ejemplar, el lider vi-
sionario, realizador singular y hombre fuera de
serie.”



"“Acepio esia responsabilidad que me confieren;
orgulloso estoy de ella; porque conozco al Grupo,
conozco a su gente y su capacidad...”, Ing.
Gilberto Borja Navarrete,




Hizo hincapié en que, a través de la historia, ICA
ha tenido siempre la capacidad de respuesta pa-
ra las sustituciones; la formacién de la gente ha
sido un éxito y las estafetas que se han ido pasan-
do en todos los puestos de la organizacién han
sido un gran acierto.

“Pero hoy —recalcd— se ha requerido tomar la
estafeta, la gran estafeta, que no se pensaba ne-
cesitar y que no se habia ensayado: la del Presi-
denfe del Grupo. La estafeta hubo que tomarse,
me |la otorgaron vy la acepté orgulloso, como lo
he dicho, con la responsabilidad compartida y yo
debo pasar la prueba, no me cabe lamenor du-
da, no hay ni puede haber disculpa. Es una obli-
gacién y asi la entiendo. Se los voy a explicar:

“Alingresar hace 34 anos al Grupo tuve los me-
jores maestros, algunos ya fallecidos. Ellos me
guiaron y acompanaron; me ensefaron a entre-
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garme y a superarme; a tomar retos; en fin, a tra-
kajar. Y como varios de nosoftros, tuve el privilegio
desde hace 20 ainos de estar cerca, muy cerca
de Bernardo Quintana. Lo asimilé pronto, lo vi tra-
bajar siempre con gran empeno, con celo; lo vi
trabajar en equipo; lo vi siempre sumando esfuer-
zos y voluntades: lo vi mandar, lo vi actuar siem-
pre con lealtad y carino al Grupo; vivi y sent el
estlo Bernardo Quintana, y s& como se aplica en
ICA; ahora, no aspiro ni pretendo llegar a alcan-
zar fodas sus cualidades, pero si s€ gue asimilé
sus virtudes y con ellas me sentiré siempre firme...”

Testimonio de gratitud
y compromiso

Al inicio de la Asambleaq, el Ing. Borja habia in-
dicado: "Como primer acto de nuestra Asamblea,
quiero invitarlos a que, puestos todos de pie, le



Presidium durante la XXXVIl Asamblea de
Informacién; atrds, los nuevos accionistas “C" del
Grupo.

dediguemos un minufo de silencio a Bernardo
Quintana, en merecido homenaje y en testimonio
de nuestra gratitud y compromiso”.

Enseguida agregd: “"Como le gustaba a Bernar-
do y con la misma satisfaccion con que lo hacia
cada ano, vamos a continuar nuestra Asamblea
dando la bienvenida a los companeros gue es-
tan con nosotros por primera vez, quienes gracias
a su esfuerzo y entrega perseverante han ingre-
sado a nuestro plan "C" en calidad de accio-
nistas™.

En la parte central de su intervencion, senfalo:
"Qué gran satisfaccion sentimos todos, cuando
vemos este interminalble desfile de realizaciones
gue hemos logrado durante el ano de 1984: un
afo de crisis, de mercado resiringido, de limita-
ciones financieras, de falta de inversion y de gran
competencia.

No cabe duda de gue nuestra disciplina, feson
y esfuerzo, han producido sus frutos’.

Hizo notar que resulta dificil de explicar como
pudimos lograr tantas cosas en un afio tan dificil.
“Yo lo atribuyo —enfatizd— a varias de nuestras
caracteristicas, que estan implicitas en las accio-
nes gue hemos emprendido.

En primer lugar, considero que la flexibilidad de
nuestra organizacion permitié que aborddramos
con naturalidad ese mercado fan fragmentado,
tan pulverizado, gque las circunstancias nos ofre-
cian. Le enframos a tode. Y todo salié bien. No im-
portaba el famano, ni el volumen, ni lo cerca o
lejos que estaba la ocasién de trabajar.

Ahi fuimos y con el sello caracteristico de la
ICA... cumplimos, cumplimos todos; cumplimos a
plenitud.
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Y todo ello debido también a nuestra capaci-
dad técnica como constructores, que es la segun-
da caracteristica que deseo destacar. No solo
fuimos eficaces realizadores, sino gue también tu-
vimos ocasion de innovar procedimientos de
construccion parg lograr un mejor resultado en
fiempo y calidad.

Debemos destacar también el tercer aspecto
gue considero clave y decisivo en el buen éxito
gue fuvimos, y se refiere a nuestra maquinaria, a
la diversidad de eguipos; los cuales pudimos
transportar, operar, mantener y reconstruir de
acuerdo con las exigencias de las obras; de tal
suerte gue siempre tuvimos la herramienta nece-
saria para desarrollar nuestro frabajo.

Por ello, podemos explicarnos cémo fue posi-
ble gue nuestros Vicepresidentes Divisionales nos
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Una nueva accionista del Grupo recibe su carta de
ingreso; izquierda, aspecto parcial de la asistencia.

hayan presentado sus resimenes de actividad
con tantos éxitos”.

Destacd, asimismo, la importancia que en la
coordinacion del Grupohan tenido en la Vicepre-
sidencia Ejecutiva, “mis fraternales companeros
Juan Manuel Zurita Sosa y Fernando Favela Lozo-
ya, con quienes integré un sélido equipo durante
8 anos; con su fundamental apcyo que hoy me
brindan, con suempuje y accién acertada, com-
plementan eficazmente |la operacion del Grupo”.

Luego indicd: “Por Ultimo, deseo expresar mi
mayor aprecic y reconocimiento a Safurninc y a
Angel, miembros de nuesiro Consejo Consultivo,
baluartes de nuestra organizacién, hombres de
mucha historia entre nosotros; conciencia del Gru-
po; quienes sin limite en nada, me hacen partici-
pe de sus experiencias y conocimientos”.



ICA

AUTOPISTA
IRAPUATO-SALAMANCA

El mes de septiembre de 1984, Ingenieros Civi-
les Asociados, S.A. (ICA), obtuvo en concurso las
obras de ampliacion a cuatro carriles de la auto-
pista Querétare-Celaya-lrapuato, en el tramo
Irapuato-Salamanca, para la Direccion General
de Carreteras Federales de la Secretaria de Co-
municaciones y Transportes.

La obra a ejecutar consiste en la construc-
cion de un cuerpo nuevo de 11 m de corona, pa-
ralelo y a la derecha del cuerpo existente.

Magquinaria de ICA en los trabdjos de la autopista Irapuato-Salamanca.

Para llevar a cabo la ampliacion mencionada,
se requerira dejar libre al fransito el cuerpo izquier-
do (camino actual), en tanto se construye el de-
recho de |la nueva seccidon. Una vez que éste se
termine hasta su pavimentacion y candlizado el
transito por &l se iniciaran los trabajos de rehakbi-
litacion del pavimento en el camino en uso.

En términos generales, los frabajos que desa-
rrolla ICA comprenden las siguientes actividades:

— Terracerias, obras de drendje y pavimentacion
en el cuerpo nuevo, correspondiente a la sec-
cion de proyecto,

— Recargue de taludes en el cuerpo actual y
obras complementarias de drenaje.
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Acarreo de materiales para el terraplén; en la
pdagina opuesta, detalle de los trabajos de terracerias.

— Trabagjos de bacheo, y consiruccion de una Las obras se iniciaron el 21 de octubre del ano
capa reniveladorq, carpeta y riego de sello en pasado y, de acuerdo con el programa, deben
el cuerpo correspondiente al camino actual. estar concluidas el 30 de junio de 1986.

VOLUMENES PRINCIPALES DE OBRA  Mamposteria 6770 mé
Acero de refuerzo 131,400 kg

TERRACERIAS Tuberia de concreto 2310 m

Despalme 103,850 m? Concreto hidraulico en cunetas 1,420 m3

Recargue de faludes 110,000 m3 PAVIMENTACION

Excavacién préstamo de banco  1'548,730 m? Sub-base 77130 m?

Formacion de ferraplenes 1'548,730 m® Base y relleno de baches 65130 m?

Sobre acarreo para terracerias ~ 11'817,630 m3 Materiales astalficos 8'441.700 Its

: Concreto asfdltico en carpeta
CRENA/E _ : y capa reniveladora 51,280 m*
Excavacién para estructuras 11,440 m?

Acarreos de materiales para _
Rellenos para proteccion 19,900 m? pavimentacion 3'874,000 m3-km
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AEROPUERTO DE SAN LUIS POTOSI

En los Gltimos anos la ciudad de San Luis Poto-
si, capital del estado del mismo nombre, se ha
convertido en un importante centro comercial, in-
dustrial y minero; la planta de arsénico mas gran-
de del mundo, los talleres de los Ferrocarriles Na-
cionales de México, asi como innumerables plan-
tas beneficiadoras para el proceso de productos
mineros, como aluminio, oro, plata y hierro, dan
fe de esa infensa actividad econémica.

La Secretaria de Comunicaciones y Transpor-
tes, a través de la Direccion General de Aeropuer-
tos, no podia permanecer al margen de este cre-
cimiento y decidio integrar el estado de San Luis

Potosi a la red aeroportuaria nacional, base pri-
mordial para complementar el desarrollc de es-
ta importante entidad.

Es asi como en agosto de 1982 se convocd a
concurso la construccion de las pistas 14-32 y
04-22: de la plataforma de operaciones, la de
avionetas, las calles de rodaje 1y 2, el camino
de acceso y obras complementarias del nuevo
aeropuerto.

La empresa Ingenieros y Arquitectos, S.A., (IASA),
de la Division Construccion Pesada del Grupo ICA,
fue designada para realizar los frabajos, los cua-
les se iniciaron de inmediato.

Sin embargo, la crisis econdmica obligd a re-
ducir las inversiones federales a valores inferiores




a lo programado, pero el pueblo potosino deci-
dio colaborar, a través del Gobierno del estado,
aportando las inversiones que permitieron conti-
nuar con los frabajos.

Los resultados no se hicieron esperar y el avan-
ce de la obra durante 1984 fue notable. Es asi co-
mo el aeropuertc de San Luis Potosi serd una rea-
lidad en abril de 1285, cuando entre en funcio-
namiento la primera etapa operativa que, a pe-
sar de haber tenido refrasos de poco mds de un
«ano en algunos momentos de su ejecucion, se ter-
minard con solamente ocho meses de diferencia
con respecto al programa original,

Equipo humano

En promedio, el personal técnico, administrati-
vo y obrero gue interviene en la realizocion de la
obra es de 252 personds.

Secuencia fotografica en que se aprecian fres
aspectos de las obras de IASA en el aeropuerio de
San Luis Potosi.
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Caracteristicas principales
de la pista

Entre las caracteristicas técnicas de la pista
principal, podemos mencionar las siguientes:

Pista principal 14-32
— Longitud 2,400 m
— Ancho 45 m

Espesor de pavimento:

— Base hidraulica 42 cm
— Base asfaltica & cm
— Carpeta asfdaltica 7 cm

— Capacidad de operaciones 45,000/ano

Asimismo, ante las rutas programadas por las
lineas aéreas comerciales en este aeropuerto, se
contemplaque la pista requerird una ampliacion
en su longitud del orden de 700 m para poder lle-
var a cabo las operaciones futuras,

Con relacion a la pista auxiliar 04-22, con lon-
gitud de 1,000 m y ancho de 30 m, ésta operaré
unicamente para avionetfas y su sentido fiende a
ser fransversal con respecto a la principal, delbi-
do a los fuertes vientos cambiantes que predomi-
nan en la regidn. La capacidad de esta pista se-
ra de 30 avionetas/hora, en vuelos visuales.

El aeropuerto posee una plataforma de ope-
raciones con poco mas de 16,000 m2, gue en un
momento dado puede recibir simultédneamente
fres deronaves.

En lo que respecta al adrea de servicios, su es-
tacionamiento, para 400 aufomoviles, asi como
el edificio terminal con capacidad hasta para 300
personas en horas criticas, le dan una gran fun-
cionalidad y capacidad de operacion.
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Una de las pistas en construccién; abajo, vista
aérea del aeropuerto.




ICA INDUSTRIAL

OBRAS EN LA REFINERIA
“LAZARO CARDENAS”
DE MINATITLAN, VERACRUZ

En Minatitlan, Veracruz, dentro de las instalacio-
nes de la refineria “"Lazaro Cardenas”, la empre-
sa ICA Industrial consiruye para Petroleos
Mexicanos seis obras diferentes, todas ellas obte-
nidas mediante concurso en el ano de 1984,

Enfre las estructuras e instalaciones en ejecu-
cion estan: la ampliacion de la planta termoeléc-
frica No. 3, un carcamo regulador de aceites,
cuatro quemadores de fosa sin humo y el area de
almacenamiento de acido sulfdrico y sosa.

Planta termoelécirica

En la planta termoeléctrica se realizan los si-
guientes trabajos:

— Construccion civil y electromecanica de una
forre de enfriamiento de 5 celdas, con capa-
cidad de 10,000 galones/iminuto.

— Montagje y nivelacion de un turbcgenerador de
24 MW,

— Armado y montaje de una caldera de 50 to-
neladas/hora de capacidad.

— QObras complementarias para la operacion en
conjunto de la planta.

Carcamo regulador de aceites

Esta obra comprende los dspectos siguientes:

— Movimiento de fierras, pues el carcamo se ins-
tala en una zona pantanosa.

Aspecto de las obras de ICA Industrial en
Minatitlan.




Fioll I

— Cimentacion del cuarto de compresores, en el fosa del quemador, a una altura de 4 m, con
que hubo necesidad de falbricar e hincar pi- revestimiento de concreto.

lotes a una profundidad de 14 metros. i
— Construccion de muros pantalla, que tendran

— Obras de urbanizacion del area circundante una altura de 6 m y estaran revestidos con fa-
al carcamo. bigue refractario.

— Montaje e instalacion de bombas, fuberias, — Montgje e instalacion de bombas, tuberias y
compresores y los sistemas de fuerza y estructuras, asi como los sistemas de fuerza y
alumbrado. dlumbrado.,

Quemadores de f0sa  Areq de almacenamiento de Gcido

Este frabajo requerira de las siguientes fases: sulfurico R

— Movimiento de tierras, para la instalaciéon de En la zona de almacenamiento se realizan los
cuatro quemadores sobre plataformas forma- siguientes trabajos:
das y compactadas con material de banco.
A partir de éstas se desplantardn los bordos de — Bases de concreto para todos los equipos me-
tierra con talud a ambos lados para formar la canicos del sistema.
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Detalle de los trabajos en la zona de
almacenamiento; en la pagina opuestq,
vista panordmica de larefineria.

— Digue de proteccion contra incendios y de-
rrumbes, vy recubrimiento de su area interior,
con tabique metdlico.

— Montaje de dos fangues de almacenamiento
del tipo salchicha con 18 m de largo y 45 ton
de pesc cada uno.

— Obra civil y electromecdnica de la zona de al-
macenamiento de propano, cuarto de control
y subestacion eléctrica.

— Red de ductos eléctricos subterraneos.

La ejecucidon de todos estos trabajos se reali-
zard durante el ano de 1985, de acuerdo con los
programas comprometidos con PEMEX.

Para la realizacién de estas obras, que se cons-
fruyen en forma simultGnea, se cuenta con un
equipo humano de 860 personas, entre ingenie-
ros, administrativos y cbreros.

Los voliumenes de obra de mayor relevancia a
ejecutar, son los siguientes:

Terracerias 2'075,800 m3
Cimbra 22,5636 mz2
Acero de refuerzo 526 ton
Concreto 7,400 m3
Estructuras metalicas 350 fon
Montaje de equipo 362 ton
Tuberias 26,000 m
Conduit 90,000 m
Cableado 456,000 m

15



FIMSA

AMPLIACION DEL INGENIO
DE ATENCINGO, PUEBLA

Fabricaciones, Ingenieria y Montajes, S.A. (FIM-
SA), empresa de la Division Bienes de Capital del
Grupo, trabaja actualmente en la construccion ci-
vil y el montaje electromecdnico y de instrumen-
tacion del proyecto de ampliacion del ingenio
Atencingo, ubicado en el municipio de Chefla,
Puebla.

Con las nuevas instalaciones este ingenio
aumentard su capacidad a 6,500 TCD (foneladas
de cafa diaria), con lo cual los excedentes que
actualmente tiene, por 600,000 tfoneladas de ca-
Aa anuales, se podrdn moler oportunamente.

A la fecha esa cana gue no puede procesar-
se en el ingenio actual, per falta de capacidad
en la fabrica, se deriva a otros para su molienda,
lo que repercute en grandes costos, debido alas
enormes distancias que se tienen gque recorrer.

Esta cbra fue asignada a FIMSA —en los térmi-
nos de excepcién que establece la ley— el 4 de
octubre de 1984, por la Junta Intersecretarial, in-
tegrada por las Subsecretarias de |a Industria de
Energia, Minas e Industria Paraestatal y de Desa-
rrollo Industrial y de Servicios, (dependientes de
la Secretaria de Programacion y Presupuesto); y
la Subsecretaria "B de la Confraloria General de
la Federacion.

Un reto para la empresa

La empresa enfrenta un retc mas al comprome-
terse a redlizar las obras necesarias para, en una
primera etapa, aumentar la capacidad del nue-
vo ingenio Atencingo a 6,500 foneladas de cand
diarias, y en una etapa final a 14,000 TCD.

Los trabajos electromecdanicos, que en forma
integral realizara FIMSA para lograr la puesta en
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marcha del ingenio, son principalmente: el refor-
zamiento de las estructuras en los edificios de cal-
deras y proceso; la alineacion y nivelacion de to-
dos los eguipos, incluyendo los molinos, la fabri-
cacioén y montaje de tuberias; asi como la instru-
mentfacion y pintura.

En los servicios generales, como |la captacion
de aguas, el manejo y almacenamiento de mie-
les y azdcar —en donde tambien infervienen im-
porfantemente los trabajos electromecdnicos—
serdn en su totalidad construidos por Fabricacio-
nes, Ingenieria y Montajes.

Como trabajo complementario, también le fue
asignado a la compania un libramiento carrete-

ro, gue permitiré mayor fluidez en el suministro de
cana al ingenio.




arriba, edificio

izquierda
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COMETRO

AVANCES EN LAS LINEAS 6 y 9
DEL METRO

Linea 6 Oriente

Actualmente se construye la segunda etapa de
la linea 6, de acuerdo con el proyecto que con-
templa la cuarta etapa del Plan Maestro del Sis-
tema de Transporte Colectivo Metro. Esta etapa
denominada 6 Oriente, completard el total de la
linea, que es de 14 kildmetros.

La primera etapa, ya en operacion, inaugura-
da conjuntamente con los talleres El Rosario a fi-
nes del afio de 1983, se prolonga con el framo
que nos ocupd hacia el oriente, a partir de la es-
tacién Instituto del Petréleo para terminar en la es-
tacién Martin Carrera.

La importancia de esta linea, ubicada al norte
del Distrito Federal, radica en que comunica co-
lonias densamente pobladas, asi como zonds co-
merciales e industriales de mucha importancia.
Tiene a lo largo de su recorrido correspondencia
con las lineas 3, 4y 5, lo que permitird adicional-
mente del transporte de los usuarios de las areas
antes mencionadas, una mejor integracion del
sistema.

Las estaciones que se ejecutan son cuatro, tres
de ellas de correspondencia y una de paso; tan-
to el tramo como las estaciones son del tipo sub-
terr@neo ligero.
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De poniente a oriente, la linea 6 Oriente se ini-
cia en la estacion Lindavista, Unica de paso, lo-
calizada en una zona habitacional con conjunfos
hospitalarios cercancs; continta a la estacion Ba-
sllica, que hace correspondencia con la estacion
superficial del mismo nombre de la linea 3, una
de las lineas mas saturadas; llega a la Calzada
de Guadalupe, en donde se ubica la estacion la
Villa, que se encuentra en uno de |os puntos con
mayor densidad de poblacion dentro del D.F., y
termina en la estacion Martin Carrera, donde ha-
ce correspondencia con la linea 4 (elevada) en
cperacion.

El ritmo de trabajo actul es intenso y se tiene un
avance considerable en sus 4.7 km de longitud.
A la fecha se lleva un 80% en framos yun 45% en
estaciones, pues debe concluirse la obra civil en
este ano.

Linea @

En el mes de junio de 1984 se iniciaron los fra-
ba os preliminares de la linea 9 del Metro, la cual
recorrerd el Distrito Federal de oriente a poniente
con una longitud total de 16.5 kildometros. Esta li-
nea tiene como terminal al criente |la estacion
Pantitlan y al poniente la estacion Observatorio.
Su construccién se contempla fambién en la cuar-
ta etapa del Plan Maestro del Sistema de Trans-
po-te Colectivo Metro.

El nimero de estaciones proyectadas es de 13,
de las cuales 7 serdn de paso y 6 de correspon-
dencia. En su realizacion se usaran diferentes sis-
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temas constructivos (elevado, superficial,
subterr@neo ligero, subterrneo pesadoy tinel) ya
que las condiciones del suelo a lo largo de la [i-
nea asi como las interferencias viales e hidrauli-
cas, obligan al uso de estos sistemas.

Con la linea 9 se logrard descongestionar la Ii-
nea 1, actualmente una de las mas saturadas,
pues aquella tiene correspondencia en las esta-
ciones: Pantitian con las lineas 1 y 5, Jamaica con
la linea 2, Cenfro Meédico con la linea 3, Tacuba-
yaconlaslineas 7y 1y, por ultimo, en Observato-
rio, nuevamente con la linea 1.

Como puede observarse, debide a su frazo y
recorrido, su importancia es considerable, ya que
atraviesa el centro geogrdafico de la ciudad de
México, comunicando colonias densamente po-
bladas, asi como conjuntcs comerciales y de-
portivos.

20

Gran actividad estd desarrollando COMETRO en la
estacién Magdalena Mixhuca.

Actualmente se trabaja en el framo que vade -

la estacion Pantitién a la estacién Centro Médi-
€0, con una longitud aproximada de 9.5 km, que
comprende cuatro estaciones elevadas: Pantitldn,
Puebla, Ciudad Deportiva y Velddromo; y cinco
estaciones subterraneas: Mixhuca, Jamaica, Cha-
bacano, Lazaro Cardenas y Centro Médico.

- Avances de las obras

No obstante los problemas que presenta la fal-
ta de liberacién de las afectaciones, asi como Ia
densidad y complejidad en la solucién y desvio
de las obras viales e inducidas y la red de servi-
cios municipales, a la fecha se tiene un avance
del 25% en el framo elevado y del 5% en las es-
taciones; del 60% en el tramo subterréneo y del
20% en las estaciones, lo que permitird cumplir
con el compromiso que se tiene de poner en ser-
vicio esta fase a finales de 1986.
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